Wenn Langfinger auf Beutezug sind

100-prozentigen Schutz gibt es nicht, aber man kann es den Dieben verdammt schwer machen

Ob Teil- oder Komplettdiebstahl —im Yachtbereich wird meist sehr professionell und
gezielt zugeschlagen. Der Versicherungsspezialist Pantaenius ist den Ganoven
standig auf der Spur: Mit einem weltweit einzigartigen Fahndungssystem und
effektiven Praventionsmaflinahmen gehen die Yachtexperten gegen die Langfinger vor.
Aber manchmal sind selbst ihnen die Hande gebunden.

Uber 290 Teilschaden und Totalverluste durch Diebstahl werden Pantaenius durchschnittlich
jedes Jahr gemeldet. Das entspricht einem jahrlichen Schadenaufkommen von rund 1,6 Mio.
Euro. Damit ist Diebstahl die funfthaufigste Schadenursache (elf Prozent) bei Pantaenius

- es sind Ubrigens die Kollisionsschaden, die seit einigen Jahren den ersten Rang in den
Statistiken belegen.

Anders als bei Haus- oder Autoeinbriichen handelt es sich im Yachtbereich jedoch in der
Regel nicht um Beschaffungskriminalitdt, sondern um ganz gezielte Serieneinbriiche. Der
Grund: Das Diebesgut ist deutlich schwieriger zu verauf3ern. ,Vor allem hochwertige
Navigationselektronik und Auf3enbordmotoren stehen auf der Liste der Einbrecher, und die
haben halt nur einen sehr eingeschrankten Abnehmerkreis®, berichtet Holger Flindt, Leiter
der Schadenabteilung bei Pantaenius. Und trotzdem gehen die Versicherungsexperten
teilweise ganz konventionelle Wege, um den Dieben auf die Schliche zu kommen. ,Bei
Serieneinbriichen lohnt auch mal ein Blick zu eBay, wo wir schon die eine oder andere
Hehlerware aufspuren konnten.*

Um das Diebesgut nach einer erfolgreichen Fahndung leichter zuordnen zu kénnen und um
Einbrecher von vornherein abzuschrecken, hat Pantaenius bereits vor Jahren ein
Kooperationsprojekt mit der Wasserschutzpolizei angeschoben. Flindt: ,Mit den Behdrden in
Schleswig-Holstein haben wir eine Gravuraktion ins Leben gerufen, bei der im ersten Schritt
AulRenborder gekennzeichnet wurden. Aufgrund des grol3en Erfolges erstreckt sich das
Projekt mittlerweile auf sechs Bundeslander und schliel3t auch Ausriistungsgegenstande wie
Navigationsgerate und Sicherheitsausristung ein.“ Die Kennzeichnung ist sinnvoll, da
beispielsweise die Individualnummern von Aul3enbordern leicht zu entfernen sind. Mit der
Gravur sind sie unverkennbar zuzuordnen. Und der gut ersichtliche Préaventionsaufkleber
signalisiert gleichzeitig ,Finger weg!"“.

Pantaenius hat aber noch ein weiteres As im Armel: Mit dem Marine Claims Service (MCS),
einem eigenstandigen Unternehmen in der Pantaenius Gruppe, kann der
Versicherungsspezialist auf einen weltweit einzigartigen Yacht-Fahndungsservice zugreifen.
MCS verfugt Uber 26.000 internationale Kontakte zu Werkstatten, Marinas, Hafenmeistern,
Tankstellen und vielen mehr. Im Bedarfsfall werden diese Kontakte Uber ein ausgekligeltes
Fahndungsprogramm informiert und zur Mithilfe aufgerufen. Mit grol3em Erfolg: Beim
Diebstahl von Schiffen liegt die Erfolgsquote von MCS bei tiber 60 Prozent.

Gerade beim organisierten Diebstahl hochwertiger Luxusyachten heildt es, schnell zu
handeln. ,Ein beliebter Kanal fir gestohlene Yachten fihrt von der Adria und Cote d’Azur ins
Schwarze Meer, da vor allem in Osteuropa eine groRe Nachfrage nach den edlen Booten
besteht”, so Flindt. ,FiUr uns ist es ganz wichtig, die Schiffe zu finden, bevor sie den Bosporus
passieren. Deshalb arbeiten wir eng mit der tdrkischen Coast Guard und den Lotsen
zusammen. Ist das Schiff erst mal im Schwarzen Meer, dann haben wir kaum noch



Zugriffsmaoglichkeiten.” Der Grund: Gutglaubig erworbenes Diebesgut kann beispielsweise in
Russland nicht zuriick verlangt werden. ,Das kann schon ziemlich frustrierend sein®, weif3
Flindt aus eigener Erfahrung zu berichten. So hat sein Schadenteam in Zusammenarbeit mit
MCS durch intensive Fahndungsarbeit eine gestohlene Motoryacht auf Seengewéssern bei
Moskau wiedergefunden. Obwohl einwandfrei nachgewiesen werden konnte, dass es sich
um das gesuchte Objekt handelt — in den Papieren stand sogar noch der alte Schiffsname —
sind Pantaenius aufgrund der russischen Rechtsprechung die Hande gebunden. ,Da der
jetzige Besitzer belegen konnte, dass er das Schiff tatsachlich gutglaubig von einem Héandler
— der natirlich nicht mehr aufzufinden ist — erworben hat, haben wir keine Mdglichkeit, das
Schiff zurtickzubekommen.*

Ein guter Schutz gegen solche Vorfélle bieten Trackingsysteme, die entweder auf GSM- oder
Satelliten-Technologie basieren. ,Die Anschaffung und der Einbau sind vergleichsweise
erschwinglich und liegen bei 400 bis 1000 Euro®, so der Pantaenius-Schadenexperte. Neben
der Ortung verfigen viele dieser Systeme mittlerweile auch Uber ein so genanntes
Geofacing. Die Software kann damit beispielsweise so programmiert werden, dass Alarm
geschlagen wird, sobald sich das Schiff aus einem Radius von 200 Metern vom Liegeplatz
entfernt. Pantaenius hat mit solchen Anlagen, schon gute Erfahrungen gemacht und
gestohlene Schiffe relativ schnell aufgespurt.

www.pantaenius.de



